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BBT: Kritikpunkte

» Hohe Kosten, ungeklarte Finanzierung
» Hohe Folgekosten

» Sid- und Nordzulauf unrealistisch

» Unrealistische Verkehrsprognosen

» Fehlendes Betriebskonzept
- GuUter- oder Personenverkehrsstrecke?
» Keine Entlastung von Guterverkehr, Larm

» Geringe bis keine CO2-Einsparung gegenuber
StraRe und Passstrecke im Schienenverkehr

» Fehlallokation von Ressourcen,
Verzogerungen seit Jahrzehnten




Guterverkehr am Brenner: Folge von
Marktverzerrung...

TOLLS FOR MAIN ALPINE ROUTES FOR STANDARD HGV

Dijon- Torino (485 km)
Via M. Blanc tunnel

Whole corridor: 3237 €
(equds 0.67 €/ km)

Main cost factor is toll at M.
Blanc tunnel: 210 €
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Basel - Milano (340 km)
Mia Gotthard tunnel

Whole corridor: 154 €
(equals 0.45 €/km)

(from 2008: 189 € or 0.55 € km)
Main cost factor is LSVA:

for 40 t HGV, Buro 3 per t and km:
1.3 ct. (from 2008: 1.6 ct.)

Lyon — Torino (311 km)

Ma tunnel du Fréus

+ - \Whole comridor: 289 €

‘ (equals 0.93 €/ km)
°"4Mein cost factor istoll at

tunnel du Fréjus 210 €

Munich - \erona (485 km)
Via Brenner

Whole corridor: 110 €
(equals 0.23 €/ km)

Main cost factor istoll at
Brenner motorway: 49.5 €
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Figure 24: The information shows tolls for a standard HGV (Euro 3, 40 t, 5 axles) as of 01.01.2008. All information excludes
value added tax. Source: MONITRAF 2008



... die StraRenverkehr begiinstigt
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Begrenzte Bedeutung des
Brenners...
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Alpine Freight Railway — www.AlpFRail.com



... Potenzialstudien zur Nachfrage...
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... und reales Angebot

Intercontainer Netzwerk 2007
b2 Mehr als 150
’ Shuttle-Zuge
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www.icfonline.com / www.hannibalweb.com

intercontainer



BBT SE: Verkehrsprognose
Progtrans (2007)

Teil 2 der Ergebrisiibersicht zum Aufkommen im Giiterverkehr Parte 2 della panoramica der nsultati relativi al volume di traffico
im Alpenbogen B in Millionen Tonnen je Jahr merci nell'arco alpino B in min. allanno

Mio. Tonnen Basis-Trend Trend Storfall Worst Case Konsens
min di tonnellate Inerziale Tendenza Caso anomale Consenso

StraBe Schiene | StraBe Schiene § Strafe Schiene | Strale Schiene | Strafe Schiene

Strafe Schiene

Strada Rotaia Strada Rotaia Strada Rotaia

Strada Rotaia Strada Rotaia Strada Rotaia

2004 2.0 20 20 20 20

S 2015 26 315 i6 16 386
escnen

Resia 2020 29 4.0 40 41 41

2025 32 46 45 46 46

2030 34 5.1 48 50 50

2004 15 107 35 10.7 N5 10.7 315 10.7 N5

- 2015 439 149 igs 1449 389 14.9 388 19.8 389
ner

B 2020 473 208 4138 216 418 16.6 4138 276 1.7

2025 506 @ 281 447 307 Ada 154 445 376 447
Qf 542 318 AT8 332 472 195 458 491 48.0
19.1 58 19.1 58 19.1 58 19.1 58 191

2015 225 : 209 53 21.0 54 20.8




Verkehrspolitik:

» Brenner-Memorandum

» Realpolitik
> Novellierung der Eurovignette (2009/2011)
> Verkehrsprotokoll der Alpenkonvention
> Dieselpreis
- Mangelnde Konkurrenzfahigkeit der Schiene
> Streckenstilllegung
> Schliefung von Glterbahnhofen

- Weitgehender Ausstieg der Schiene aus dem
Guterverkehr

- Mangelnde Rentabilitat der Hochgeschwindigkeit




Alternativen

» Effiziente Bahnen (Vorbild CH, USA)

» Erhohung der Brennermaut in D/I, Angleichung
der Diesel-Mineralolsteuer in A an Nachbarlander
o -=30% Transitverkehr auf der Brennerautobahn

» EinfiUhrung einer LSVA nach Schweizer Vorbild

- =20% durch effizientere Transporte mit weniger
Leergewicht

» Ausbau der siideuropdischen Hafen und
Beschleunigung/Harmonisierung der
Zollprozeduren
> -30% im alpenquerenden Nord-Sud-Verkehr

» Alpentransitborse
- Marktinstrument zur Steuerung limitierter Kapazitdaten

» Dreispuriger Ausbau bestehende Brennerstrecke




Der Gotthard geht 2017 in Betrieb...

Abb. 7: Guterzug-Zulaufstrecke zum Gotthard-Basistunnel aus Ulm, Augsburg
und Munchen: BaumaRnahmen \ ‘s,m,g,. —
t ‘ Augsburg /
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und Europa bricht Vereinbarungen

v 4. Unterschiedliche technische und stra-
tegische Rahmenbedingungen fir den
Betrieb und den Ausbau der Bahnnetze

2 Gleise (CH) versus 4 Gleise (l)
+ Unterschiedliche Kapazitat der Gleise (CH > [)

+ Mischverkehr (CH) versus
Verkehrsentflechtung (1)

» Elektronik vor Beton (CH): Ausreizen
betrieblicher Mdglichkeiten

« Zugfolgezeiten: IN CH kidrzer als in |
« Zugléangen: CH > |
» Leistung Stromnetz: CH > |

Die Weiterfiihrung der Eisenbahnverbindungen siidlich des Gotthard | Informaticnsanlass LITRA | 13.5.2009 3
Toni Eder, Vizedirekior, Bundesamt fiir Verkehr



Kosten und Nutzen

> Létschberg: 100 Mio/km

- U-Bahn Wien: 132 Mio/km

- Gotthard: 110 Mio/km

- Unterinntaltrasse 50 Mio/km (mind.)

- BBT: 157 Mio/km (mind.)

- Siidzulauf Franzensfeste-Verona: 35 Mio/km ?
» Frankreich: 30 Jahre TGV - mit

Hochgeschwindigkeit in die Verlustzone

» A: 65 Mrd. Euro bis 2073 fir Infrastrukturen
» Eurotunnel nicht wirtschaftlich
» Volkswirtschaftlicher Nutzen?




Danke fir die
Aufmerksamkeit!



